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ABSTRAK

Jalan merupakan sarana infrastruktur dasar yang dibutuhkan manusia untuk melancarkan
pergerakan dari suatu kota ke kota ataupun dari desa ke desa lainnya dalam ranggka memenuhi
kebutuhan sehari — hari seperti aktifitas perekonomian pendidikan perkerjaan dan lain lainnyaRuas
jalan ruas jalan Moncek-Timur Kecamatan Bluto Kabupaten Sumenep. Adanya ruas jalan Moncek
Timur-Kapedi yang rusak dimana kerusakan yang terjadi di sepanjang jalan Moncek Timur-
Kapedi jenis kerusakan berfariasi terdapat lubang, retak pinggir, retak kulit buaya dan pengausan
jalan.terjadinya kerusakan pada ruas jalan Moncek Timur-Kapedi menyebabkan terjadinya ketidak
nyamana keamanan terhadap pengguna jalan Moncek Timur-Kapedi solusi yang harus dilakukan
dengan perencanaan perbaikan jalan atau perencanaan lapis tambah atau overly.

Kata kunci : Perencanaan jalan,Analisa,Overly,



1. Pendahuluan
1.1. Latar Belakang

Jalan merupakan prasana
infrastruktur dasar yang dibutuhkan
manusia untuk melancarkan
pergerakan dari suatu kota ke kota
ataupun dari desa ke desa lainnya
dalam ranggka memenuhi
kebutuhan sehari — hari seperti
aktifitas perekonomian pendidikan
perkerjaan dan lain lainnya Jalan
yang sudah tidak dari segi terjad
wilayahsaatini  kankerugian bagi
kenyamanankeamanan berkendara
berkurang, kenyamanan keamanan
dan kualitas jalanharuslahsangat
diperhatikan. memenuhi persyaratan
tergantung pada penyesuaian tingkat
kebutuhan lalu lintas masing -
masing daerah serta tergantung pula
pada keadaan pembangunan jalan.
jalan raya pada hakekatnya adalah
kontruksi yang hanya sekali di liputi
oleh faktor — faktor ketidak pastian
ketidak pastian terhadap pada segi
lintas,segi material yang digunakan
dasar yang mendukungnya.Menurut
para ahli perkerasan dibagi menjadi
yaitu perkerasan lentur perkerasan
menggunakan aspal dan perkerasan
kaku dimana semen menjadi bahan
pengikat dan perkerasan komposisis
dimana perkerasan ini berpaduan
antara dua jenis perkerasan yaitu
perkerasan lentur dan perkerasan
seiring meningkatnya suatu
kebutuhan baik disebuah kota
maupun di desa — desa maka
dipelukan suatu kelancaran dari
sarana tranportasi khususnya
transportasi darat meyadari betap
pentingnya sarana tranportasi jalan
raya maka Indonesia sebagai negara
yang tumbuh dan berkembang
memperbaiki,menambah saran dan
prasaran yang sesui dengan keadaan
kebutuhan dan lalu lintas di setiap
daerahnya Kabupaten  Sumenep
termasuk dalam wilayah

pembangunan Provinsi Jawa Timur
dan dalam posisi geografisnya Kota
Sumenep merupakan Kota di ujung
Pulau Madura.sebagai kota yang
terletak paling ujung di Pulau
Madura, maka  perkembangan
pembangunan sangat perlu
dilakukan di segala sektor sehingga
dapat memenuhi kebutuhan
masyarakat akan prasarana
tranportasi darat. namun seringkali
dapat di temukan juga jalan yang
mengalami kerusakan atau
kehancuran hal ini di sebabkan oleh
beberapa faktor : keadaan tanah
yang tidak setabil, beban lalu lintas
yang sudah melewati kapasitas
perencanaan,melebihi batas umur
rencana yang sudah di tentukan
perencana serta iklim dan cuaca
yang mempengaruhi iklim daerah
tersebut Ruas jalan Moncek Timur
Kapedi Kecamatan Bluto Kabupaten
Sumenep jalan yang saat ini
mengalami kerusakan jalan yang
cukup parah dimana sepanjang jalan
Moncek Timur Kapedi Kecamatan
Bluto bahwa jalan tersebut sudah
tidak layak dari segi Kontruksi hal
ini  menyebabkan terganggunya
keyamanan,keamanan bagi
pengguna jalan akibat permukaan
jalan yang berlubang dan tidak rata
(bergelombang),dan timbul retak —
retak ditambah tidak adanya saluran
drainase pada bahu jalan sehingga
pada saat musim penghujan air yang
mengalir langsung pada struktur
perkerasan lambat laun hal ini dapat
menurunkan kualitas perkerasan
jalan Penyebab kerusakan jalan
Moncek Timur kapedi Kecamatan
Bluto Kabupaten Sumenep
dikarenakan faktor umur yang
melebihi batas yang direncanakan
pada ruas jalan Moncek Timur
Kapedi Kecamatan Bluto Kabupaten
Sumenep  sehingga mengurangi
kualitas terhadap setruktur
perkerasan jalan halini



menyebabkan kerugian terhadap
pengguna jalan baik dari segi
kenyamanan dan keamanan bagi
masyarakat Moncek Timur Kapedi
Kecamatan Bluto Kabupaten
sumenep Mengingat fungsi dan
kondisi Moncek Timur Kapedi
Kecamatan Bluto dalam proses
meningkanya kebutuhan masyarakat
perlu  di persiapkan untuk
mengantisipasi perkembangan
tersebut agar sejalan dengan tingkat
perkembangan yang terjadi.

1.2 . Perumusan Masalah
Apakah dengan  bertambahnya
volume kendaraan baik roda dua
dan roda empat dapat menyebabkan
kerusakan jalan?

Bagaimana tingkat kerusakan
perkerasan yang terjadi pada ruas
jalan dari STA 0 + 000 — STA 2 +
000 di Moncek Timur Kapedi
Kecamatan Bluto?

Apakah menurunnya daya dukung
tanah  menyebabkan kerusakan
terhadap struktur perkerasan jalan
pada ruas jalan Moncek Timur

Kapedi Kecamatan Bluto
Kabupaten Sumenep?
Bagaimana perencanaan lapis

perkerasan ruas jalan dari STA 0 +
000 — STA 2 + 000 pada jalan
Moncek Timur Kapedi Kecamatan
Bluto?

1.3 Tujuan dan Manfaat

Untuk mengetahui
penaggulangan kerusakan jalan
yang sesuai dengan tingkat
kerusakan  jalan,  mengunakan
metode PCI.

Untuk Merencanakan tebal lapis
Perkerasan mengunakan metode Pt
—t-2002 - B.

2. METODE PENELITIAN

Metode  penelitian  yang
digunakan  analisa  kerusakan
dengan menggunakan metode PCI
dimana pengambilan data dari
lapanga di ambil per 50m,
pengambilan data daya dukung
tanah dengan menggunkan alat
DCP dengan pengambilan data
dilapangan per 250m, surve data
lalu-lintas  harian atau LHR
pengambilan data diambil demngan
menghitung kendaraan  yang
melintasi jalan Moncek T

3. HASIL DAN
PEMBAHASAN
Hasil data lalu lintas harian
keseluruhan
Beban
sumbu
Jenis Volu Jenis
kendar me (PON) Perkerasa
aan kenda n Lama
raan | Dep | Belak
an ang
Truk 96 2 4 Lapis atas
:Laston
MP 1231 | 1 1 lapis
Lapis
PICK tengah:la
1088 1 1 pen
- UP Lapis
bawah: A
MC 4555 1 1 gregat
kelas

Dari hasil dari data surve
lapang yaitu (LHR) TRUCK 96,MP
1231, PICK-UP 1088 SM 4555
direncanakan pertumbuhan LHR
selama 5 tahun didapat 49.574,96




PC

(CBR) 3,2 (DDT) 4,1

Sempurna 86-100

Sangat Baik 86-100

Baik 56-70

Sedang 41-55
Buruk 26-40
Sangat Buruk 11-25

Gagal 0-10

dan analisa kerusan dimana

pengambilan

data diambilper 50 meter
dengan mengunakan metode
(PChdiperoleh nilai rata-rata

kerusakan yaitu 53,7 termasuk
dalam kategori sedang

Dari data diatas dapat menjadi
acuan terhadap perencanaan
tebal  perkerasan  dimana
metode yang digunakan PT-t-
01-2002-B  didapat  tebal
perkerasan jalan tambahan
atau Overly sebesar (4cm).

D1.LAFIS TAMBAH

S D2 LAPIS PERMUEAAN
D3: LAPIS PONDASI TENGAH
D4: LAFIS PONDAS BAWAH

4, KESIMPULAN

Berdasarkan hasil
analisa/perhitungan ~ yang  telah
didapat ada beberapa saran alternatif
yang dapat diberikan peneliti antara
lain adanya perawatan dan perbaikan
jalan ditingkatkan sehingga tidak
terlihat lagi jalan yang penuh
lubang,dan lepasnya butiran-butiran
perkerasan jalan.
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